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Art der Änderung

Aufgestellt

Darstellung

Maßnahme

Nr.

Auftraggeber

Datum Gez.

Telefon (0 42 81) 93 75 - 0
27404 Zeven
Brakeweg 10

Telefax (0 42 81) 93 75 - 20
info@iwu-ingenieure.com

gezeichnet

bearbeitet

Maßstab

Datum

Anlage

Name

und Umwelttechnik
für Wasserwirtschaft
Ingenieurbüro

21.03.2023

1 Verschiebung und Einkürzung Adolphsdorfer Straße 

Einmündung Adolphsdorfer Str. - Neu Bergedorfer Damm

Mulden-/Grabenbreiten geändert

3
2

Landkreis Osterholz

Lageplan Radweg TDS

Ausbau der "K10" 
von Worpswede nach Grasberg

1:500

5.3

10.07.2023

14.11.2023

29.08.2023

Pe.

Pe.

Pe.

21.03.23 Pe.

51-45-21

21.03.23 Stu.

A
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ch
lu

ss
 L

ag
ep

la
n 

2

Zeichenerklärung Bestand

vorh. Baum / vorh Baum entfällt
vorh. Verkehrszeichen
vorh. Hinweiszeichen

vorh. Hydrant

vorh. Schieber

vorh. Leuchte
vorh. Kanalschachtdeckel

Km 3,7 vorh. Kilometrierung

vorh. Gebüschgruppe

X
vorh. Leitplanke
vorh. Geländer

Zeichenerklärung

Bankett / Grünstreifen

Fahrbahn in Asphalt

3-reihige Rinne

Mulde

Hochbord (150/250), im Bereich von Zufahrten mit abgesenktem Hochbord

Einfassung des Gehweges in Tiefbord (100/250) 

Baum neu

Leitplanke

Feldzufahrt / Grundstückszufahrt

Einfassung der Bushaltestelle in Buskapstein

taktile Elemente (Rippenplatten / Noppenplatten)

2-reihige Rinne

7.66
7.82

Straßenablauf (500/500)

Straßenablauf (300/500)

Straßenleuchte, neu

RW - Schacht

gepl. Straßenhöhe /
vorh. Baustraßenhöhe

Gehweg in Asphalt mit
Sicherheitsstreifen (rot)

Ausführungsplanung   - 2. BA -
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